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1. Przedmiot inwestycji

1.1. Podstawa opracowania

- Umowa zawarta z Inwestorem — nr CRU/16/000/850 z dnia 24.05.2016,

- Pomiary geodezyjne,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430),

- Wizja w terenie wykonana przez "DIM" Pracownie Projektowa Drog i Mostow,

- Obowigzujace wytyczne i normatywy stosowane w budownictwie drogowym,

- SIWZ wraz z zalacznikami,

- Opinia Geotechniczna dla ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia —
wykonana przez Laboratorium Drogowe Szczecin ul. Goleniowska 92, 70-830
Szczecin.

- Uchwala Nr XXI/560/08 Rady Miasta Szczecin z dnia 24 kwietnia 2008 r.
w sprawie Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Zelechowa-
Laczna” w Szczecinie.

- Aktualny wtoérnik podkladu geodezyjnego w skali 1:500.

- Uzgodnienia z Inwestorem oraz gestorami sieci

- ,Koncepcja odprowadzenia wod deszczowych z terendow cigzacych do cieku
Strumien BliZzniaczy” wykonana przez Pracownie Inzynierii Wodnej INBUD

W sierpniu 2008r.

1.2. Zakresi cel opracowania

Celem opracowania jest wykonanie projektu przebudowy ul. Hozej na odcinku
od ul. Piaskowej do skrzyzowania z ul. Boguminska wraz z przebudowa ul. Piaskowe;j
(pomiedzy ul. Hoza, a ul. Ostrowska) na odcinku 190,73 m od istniejacego zjazdu
w ciggu ul. Hozej

Planowane przedsiewziecie stanowi inwestycje drogowa, polegajaca na
poszerzeniu istniejacej jezdni ul. Hozej do szerokos$ci 3,25 m dla kazdego pasa ruchu,
(wraz z wykonaniem polgczenia ul. Boguminskiej z istniejacym odcinkiem chodnika
i Sciezki rowerowej w ciagu ul. Lacznej) obustronnym ciagiem pieszym oraz
jednostronnym (strona lewa) dwukierunkowym ciggiem rowerowym. Ponadto
w ramach inwestycji w ciggu ul. Hozej planuje sie wykonanie stanowisk postojowych

dla pojazdéow osobowych. Planowana przebudowa obejmuje réwniez odcinek ul.



Piaskowej (laczacy ul. Hoza z ul. Ostrowska), na ktorej przewiduje sie poszerzenie
istniejacej jezdni gruntowej do szerokosci 5,0 m.

Zakres robot objetych rozbudowa ul. Hozej obejmuje:
- rozbiorke istniejacego kraweznika oraz ciggéw pieszych kolidujacych z inwestycja,
- poszerzenie jezdni ulicy do szerokosci 6,50 m,
- budowe obustronnego chodnika oraz jednostronnej dwukierunkowej Sciezki
rOwWerowej,
- ulozenie kraweznika kamiennego,
- wykonanie parkingéw rownoleglych oraz prostopadlych,
- wykonanie zjazdéw indywidualnych oraz publicznych do sasiadujacych z inwestycja
dzialek,
- przebrukowanie czeSci chodnikow celem dowigzania wysokoSciowego do
projektowanych elementow,
- przebudowe wlotu ul. Hozej przy skrzyzowaniu z ul. Boguminska,
- przebudowe wlotu skrzyzowania ul. Ostrowskiej wraz z budowa stanowiska
postojowego dla samochodu osobowego,
- wykonanie zej$¢ do bramek ogrodkow dziatkowych,
- wykonanie murkéw oporowych wg odrebnego opracowania,
- rozbiorke kolidujacej czesci ogrodzenia wraz z betonowa podmurowka,
- usuniecie kolizji z sieciami naziemnymi oraz podziemnymi wg odrebnych
opracowan branzowych,
- wykonaniu nowej nawierzchni ul. Hozej oraz ul. Piaskowej,
- poprawa geometrii skrzyzowania ul. Hozej z ul. Ostrowska, Zabig oraz Boguminska,
- wykonanie przystankéw autobuspwych,
- wykonanie odwodnienia drogi.

Przedmiotowa przebudowa ulic ma na celu poprawe bezpieczenstwa
mieszkancoéw tej cze$ci miasta Szczecina, a takze usprawni¢ polaczenie drogowe

pomiedzy ul. Boguminska, a istniejaca ,,Trasa Pélnocna Szczecina”.

1.3. Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest w ciggu ul. Hozej, Piaskowej oraz Wendenskie;j,
w dzielnicy Pélnoc na terenie osiedla administracyjnego ,Zelechowa”
w wojewodztwie Zachodniopomorskim w miescie Szczecin.

Obreb nr 3030 — dziatka nr 4/2, 4/1, 3/3, 17/6,

Obreb nr 3036 — dzialka nr 48,



Obreb nr 3030 — dzialka nr 2, 5,

Obreb nr 3034 — dzialka nr 41/4,

Obreb nr 3036 — dziatka nr 94/16,

Obreb nr 3030 — dziatka nr 5,2, 17/14, 17/11, 12/12, 10/1,
Obreb nr 3034 — dzialka nr 41/4,

Obreb nr 3036 — dzialka nr 94/9, 94/8, 94/7, 102/1
Obreb nr 3038 — dzialka nr 1, 14, 12, 13/7,

Obreb nr 3022 — dzialka nr 5,

1.4. Inwestor
Inwestorem Inwestycji polegajacej na wykonaniu dokumentacji projektowo —
kosztorysowej przebudowy ul. Hozej od ul. Boguminskiej do ul. Lacznej w Szczecinie

jest Gmina Miasto Szczecin Pl. Armii Krajowej 1, 70-456 Szczecin.

2, Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Ulica Hoza objeta opracowaniem posiada zréznicowane typy nawierzchni. Na
poczatkowym odcinku (wzdluz Rodzinnych Ogrodéw Dzialkowych) posiada
nawierzchnie z brukowca, na ktorej wykonana jest nakladka bitumiczna o szeroko$ci
zmiennej, wynoszacej od 2,60 m do 3,30 m. Nawierzchnia ta znajduja sie w bardzo
zlym stanie technicznym. Wystepuja na niej liczne pekniecia oraz ubytki nawierzchni,
a takze liczne spekania na calej powierzchni jezdni, wyboje, nier6wnosci oraz
zapadniecia i sfalowania z uszkodzeniami strukturalnymi. Na odcinku wzdluz
zabudowan ul. Hoza posiada nawierzchnie z trylinki o szerokosci 6,80 — 7,15, w ciagu
ktoérej wykonano w ramach napraw, laty z nawierzchni bitumicznej. Na koficowym
fragmencie (pomiedzy ul. Ostrowska, a ul. Boguminska) ul. Hoza posiada
nawierzchnie z brukowca.

Ul. Piaskowa posiada szeroko$¢ 3,50 — 4,80 i nawierzchnie z kruszywa. Na
przedmiotowych ulicach stan nawierzchni negatywnie wplywa na plynno$¢ oraz
bezpieczenstwo ruchu kolowego oraz pieszych, a takze poprzez uszkodzenia
nawierzchni zwieksza poziom halasu, drgan oraz pylenia w obrebie pasa drogowego.

Obecnie przedmiotowe drogi nie posiadaja uregulowanego odwodnienia.
Odprowadzenie wody odbywa sie powierzchniowo wzdluz pobocza w strone terenéow
zielonych wzdluz Rodzinnych Ogrodéw Dzialkowych. Natomiast na odcinku

zabudowy wielorodzinnej odprowadzenie wody odbywa sie do wpustow ulicznych.



Brak uregulowanego odwodnienia powoduje tworzenie sie zastoisk wodnych
zalegajacych po opadach deszczu.

Wzdhuz czeSci ulicy Hozej w miejscu wystepowania stalej zabudowy
mieszkaniowej zlokalizowane sa obustronne chodniki oddzielone od jezdni
kraweznikiem betonowym oraz pasem zieleni. Przedmiotowe chodniki posiadaja
nawierzchnie wykonang w wiekszosci z plyt betonowych 35x35 oraz 50x50. Szeroko$¢
chodnikéw jest zmienna i wynosi od okolo 1,00 do okolo 2,00 m. Nawierzchnia
chodnikow wykazuje duze Slady zuzycia. Wystepuja na niej liczne sfalowania
i nierdbwnoSci, a takze spekania plyt betonowych. Ponadto kraweznik oddzielajacy
chodnik od jezdni znajduje sie w zlym stanie technicznym. Wzdluz ulicy Hozej
wystepuja zjazdy do przyleglych posesji oraz zjazdy do ogrédkow dziatkowych.
Ponadto wzdhluz trasy na poczatkowym oraz koncowym fragmencie ul. Hozej oraz na
koncowym fragmencie (strona lewa) ul. Piaskowej wystepuje zadrzewienie, ktore
w czeSci koliduje z projektowanym ukladem drogowym. Obie ulice objete
opracowaniem wykazuja znaczne roznice wysokosci terenu zaréwno poprzecznie jak

i podtuznie.

WARUNKI GRUNTOWO - WODNE
Przedsiewziecie ma zosta¢ zrealizowane na terenie lezacym, pod wzgledem
geomorfologicznym, na obszarze mezoregionu Wzniesienia Szczecinskie. Jest to
fragment plejstocenskiej wysoczyzny zbudowanej z utworéw zwalowych (glin),
lodowcowych (piaskdéw i zwirdéw) oraz porwakow glacitektonicznie wypietrzonych
morskich iléw i piaskéw oligocenskich. Jest to obszar o znacznych deniwelacjach
dochodzacych do 20 m. Na terenie objetym opracowaniem powierzchniowo zalega
warstwa nasypow gruzowych oraz piaszczysto-gruzowych. Nasypy gruzowe
o grubosci 0,4 — 1,1 m stwierdzono w ul. Piaskowej. Glebiej zalegaja nasypy
z piaskow gliniastych i piaskéw drobnych, z domieszkami kawaltkow cegiel i betonu
oraz humusu. Laczna migzszo$¢ tych nasypoéw w rejonie w/w ulicy i poczatku odcinka
ul. Hozej, waha sie w granicach 0,9-2,1 m. Dalej w podlozu ul. Hozej dominuja
nasypy piaszczyste z domieszkami antropogenicznymi (cegly, beton i humus),
a lokalnie stwierdzono nasypy z piaskow gliniastych i gruzu. Grubo$¢ nasypéw na tym
odcinku ul.Hozej zmienia sie w granicach 0,4-2,1 m. W bezposrednim sgsiedztwie
sieci podziemnych miazszo$¢ nasypéw moze by¢ wieksza. Podloze rodzime na
fragmencie ul.Piaskowej i na odcinku ok.150 m. w kierunku wschodnim buduja

glownie grunty spoiste (litologiczne gliny pylaste zwiezle na granicy ilu pylastego).



Dalej, w rejonie ogrodkow, podloze rodzime tworza piaski drobne i $rednie,
a nastepnie gliny piaszczyste, piaski gliniaste oraz gliny pylaste zwiezle. Na
koncowym odcinku ul. Hozej podloze buduja piaski drobne i pylaste.

Na podstawie wykonanych odwiertow wystepowanie wody gruntowej o zwierciadle
napietym stwierdzono w rejonie ul. Piaskowej, na glebokosci 2,2 m (stabilizacja na
glebokosci 1,5 m. t.j.60,08 m.npm.).Wode gruntowa o zwierciadle swobodnym
nawiercono w koncowej czeSci przebudowywanego odcinka ul. Hozej na
glebokos$ciach 1.2, 1.5 1 1.8 m. na glebokos$ciach 1,2 i 1,5 m obserwowano saczenia wod

gruntowych w obrebie nasypéw oraz rodzimych itow.

Okreslenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze
zagospodarowania terenu — projektowana

i przebudowywana infrastruktura zagospodarowania terenu

Przedmiotowa przebudowa obu ulic polega na poprawie bezpieczenstwa
mieszkancéw poprzez zastosowanie normatywnych szerokosci jezdni, budowe ciagdéw
pieszych oraz rowerowych, a takze zmniejszeniu poziomu halasu, drgan oraz pylenia
poprzez poprawe stanu nawierzchni asfaltowe;j.

Poczatek opracowania ul. Hozej zlokalizowany jest w km 0+000,00 na
krawedzi ul. Piaskowej natomiast poczatek przebudowy znajduje sie w km 0+048.86
laczac sie z nawierzchnig wykonang w ramach przebudowy ul. Lacznej. Projektowana
szeroko$¢ jezdni wynosi 6,5 m. Od km okolo 0+027,30 do konca opracowania po
stronie lewej ul. Hozej projektuje sie ciag rowerowy zlokalizowany przy krawedzi
jezdni o szerokosci 2,00 m (oddzielony od jezdni opaska o szerokosci 0,9 m) oraz
ciag pieszy o szerokosci 2,0 m. Po prawej stronie ul. Hozej poczatkowo projektuje sie
ciag pieszy o szerokosci 2,0 m. Od zjazdu do ogrodkow dzialkowych
w km 0+111.33 do zjazdu w km 0+559.21 projektuje sie wykonanie stanowisk
postojowych réwnoleglych dla pojazdéw osobowych zlokalizowanych przy krawedzi
jezdni o wymiarach 3,00x6,00 m wraz z chodnikiem o szerokos$ci 2,0 m. Co okolo 10
stanowisk postojowych projektuje sie ich rozdzielenie poprzez zastosowanie wysepek
z obsianiem trawa lub przejécia dla pieszych. Lacznie zaprojektowano 63 stanowisk
postojowych dla pojazdow osobowych rownoleglych w tym 2 dla o0s6b
niepelnosprawnych o wymiarach 3,6x6,0 m. Na odcinku od zjazdu do szkoly (km
0+601.21) do km okolo 0+665.00 projektuje sie wykonanie 18 stanowisk
postojowych prostopadlych dla pojazdow osobowych o wymiarach 2,50x4,50 m

w tym 2 stanowiska dla os6b niepelnosprawnych o wymiarach 3,60x4,50 m.



W km okolo 0+710,00 projektuje sie rozdzielenie projektowane;j
dwukierunkowej $ciezki rowerowej. Ruch rowerowy w kierunku ul. Boguminskiej
projektuje sie przeprowadzi¢ na prawa strone jezdni, a nastepnie za skrzyzowaniem
z ul. Zabia wprowadzenie ruchu rowerowego na pas rowerowy zlokalizowany
w jezdni, a nastepnie rozprowadzenie ruchu poprzez zaprojektowana Sluze rowerowa.
Taki uktad komponuje sie z planowanym ukladem $ciezek realizowanych w ramach
Programu funkcjonalno- uzytkowego dla zadania: ,Realizacja trasy rowerowej
w ciagu ulic: Hoza, Robotnicza, Debogdrska, Wiszestawa, Strzalowska, Swiatowida,
Lipowa, Nad Odra, Stolczynska”. Po przeciwnej stronie projektuje sie ciag rowerowy
jednokierunkowy o szerokosci 2,0 m oddzielony od jezdni opaska o szerokosci 0,5 m
(w rejonie przedszkola $ciezka szerokosci 2,0 m zlokalizowana przy jezdni) oraz ciag
pieszy o szeroko$ci 2,80 m. Ponadto na odcinku od skrzyzowania z ul. Ostrowska
projektuje sie poszerzenie ul. Hozej do trzech pasow ruchu wraz z pasem rowerowym
zlokalizowanym w jezdni. Szerokos¢ jezdni wynosi 11,25 m. W miejscu tym
projektuje sie dodatkowy pas dla pojazdow skrecajacych w lewo w kierunku ul.
Boguminskiej (w kierunku Polic). Projektowany uklad drogowy wymaga przebudowy
wejscia (schodow) do przedszkola celem zachowania minimalnych wymiarow ciggu
pieszego oraz niewielkiej korekty oznakowania znajdujacego sie na skrzyzowaniu ul.
Hoza — Boguminska. Koniec przebudowy czeSci drogowej ul. Hozej zlokalizowany jest
na krawedzi ul. Boguminskiej w km 0+792.64. Ponadto w ramach przebudowy
projektuje sie wyniesienie przej$¢ dla pieszych oraz skrzyzowania z ul. Ostrowska
celem uspokojenia ruchu. Dodatkowo w ul. Ostrowskiej po prawej stronie projektuje
sie stanowisko postojowe (o wymiarach 2,50 x 6,0 m) dla rodzicéw pozostawiajacych
dzieci w pobliskim przedszkolu.

Istniejacy zjazd do garazy podziemnych znajdujacy sie przy budynku
projektuje sie zamkna¢ i wykona¢ zjazd wraz z przebudowa rampy i placem
manewrowym o szerokoSci 6,0x14,30 m (przy ostatnim garazu zwiekszenie
szerokos$ci do 7,0 m na dlugosci 4,0 m) od strony drogi dojazdowej do osiedla.

W ramach przebudowy ul. Piaskowej projektuje sie wykonanie ciggu pieszo-
jezdnego o szerokos$ci 5,0 m wraz z wykonaniem nowej nawierzchni z kostki brukowej
betonowej. Koniec przebudowy ul. Piaskowej zlokalizowany jest w km 0+204,13. Na
koncu ww. ul. projektuje sie plac do zawracania o szerokosci 12,0 m. Na
projektowanym ciaggu projektuje sie indywidualne zejScia (schody) do bramek
ogrodkéw dziatkowych oraz wydzielenia czes$ci dzialek pod projektowany plac do

zawracania.



Ul. Hoza zostala odsunieta w strone prawa (poludniowo-zachodnia) celem
pozostawienia altanek znajdujacych sie w bliskiej odleglo$ci od drogi. Skutkuje to
konieczno$cia wyodrebnienia czeSci dzialek ,Rodzinnych Ogrédkow Dziatkowych”
koniecznych do odtworzenia drogi wewnetrznej (o szeroko$ci 3,0m) na terenie
ogrodow dziatkowych.

W ramach inwestycji projektuje sie odtworzenie nawierzchni po robotach
kanalizacyjnych na odcinku od ul. Boguminskiej do ul. Wendenskiej oraz w ul.
Wendenskiej. Przedmiotowe odtworzenie zostalo opracowane na podstawie projektu
pn.: ,Rozbudowa wiaduktu nad linig kolejowa w ciaggu ul. Hozej w Szczecinie - Etap
IT”. Jednocze$snie w ramach odtworzenia nawierzchni nalezy przestrzega¢ zapisow
zawartych w Zarzadzeniu nr 40/2014 Dyrektora Zarzadu Drég i Transportu
Miejskiego w Szczecinie z dnia 15.10.2014 — w sprawie wprowadzenia warunkow

technicznych prowadzenia rob6t w pasie drogowym oraz odtworzenia nawierzchni.

- klasa ulic — Z
- kategoria ruchu — KR4
- predkos¢ projektowa —50 km/h,
- ilo$¢ jezdni: 1,
- illo$¢ paséw ruchu: 2,
- szeroko$¢ paséw ruchu - 3,25 m,
- szeroko$¢ ciggdéw pieszych:
—przy krawedzi jezdni — min. 2,0 m,
—oddzielonego pasem zieleni — min. 1,5 m,
- szeroko$¢ ciggow rowerowych: 2,0 — 2,5 m
- odprowadzanie wod opadowych —poprzez zaprojektowane spadki podluzne
i poprzeczne oraz uklad wpustow ulicznych do projektowanej kanalizacji deszczowe;j
wg odrebnego opracowania branzowego.
- ciag pieszo - jezdny
- szeroko$¢ ciagu pieszo-jezdnego — 5,00 m,
- odprowadzanie wéd opadowych —poprzez zaprojektowane spadki podluzne
i poprzeczne odprowadzajace wody opadowe do wpustow deszczowych, ktore zostang
podlaczone do istniejacej kanalizacji deszczowej fi 600 wykonanego w ramach

przebudowy ul. Laczne;.



3.1. Projektowa trasa w przekroju poprzecznym
Na podstawie przeprowadzonej prognozy ruchu sumaryczna liczba

rownowaznych osi standardowych w calym okresie projektowym dla ulicy Hozej
[w milionach osi na pas obliczeniowy] wynosi 0,25 co rownowazne jest Kategorii
Ruchu - KR2. Majac na uwadze, ze po przebudowie ul. Hozej nastgpi istotne
zwiekszenia ilo$ci pojazdow zaréwno osobowych jak i ciezarowych z ewentualng
komunikacja miejska, obliczeniowa Kategoria Ruchu ulegnie zwiekszeniu do KR3.
Z uwagi jednak, ze w ramach Budowy Trasy Po6inocnej etap II, ulice Laczng wykonano
dla Kategorii Ruchu KR4, zaleca sie przyjecie identycznej kategorii ruchu dla
przebudowywanego odcinka ul. Hozej. Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano na
podstawie Katalogu typowych konstrukeji nawierzchni podatnych i polsztywnych.
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad 2014 r.

Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Hozej (KR4) przedstawia sie
nastepujaco:

- 4 cm warstwa Scieralna z mieszanki SMA 11,

- 6 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W,

- 10 cm warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P,

- 20 cm warstwa podbudowy =zasadniczej z mieszanki niezwigzanej

z kruszywem Cyo/3 (z kruszywa lamanego 0/31.5 stabilizowanego

mechanicznie),

- 18 cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem

C3,0/4,0,

- 25 ecm warstwa mrozoochronna z gruntu niewysadzinowego o CBR >25%,

- podloze doprowadzone do E.=35MPa

Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Piaskowej przedstawia sie
nastepujaco:

- 8 em nawierzchnia z kostki betonowej brukowej kolor szary,

- 5 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

- 20 cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cqyo/3 (z kruszywa

lamanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie),

- 22 cm warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem

C1,5/2,0,

- podloze doprowadzone do E.=35MPa.

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw przedstawia sie nastepujaco:

- 8 em nawierzchnia z kostki betonowej brukowej kolor szary,



- 5 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

- 15 cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cqo/3 (z kruszywa
lamanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie),

- 10 cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem

C1,5/2,0,

Konstrukcja nawierzchni peronu przy przystanku autobusowym
ul. Hoza

przedstawia sie nastepujaco:

- 8 cm nawierzchnia z plytek betonowych 30x30x8,

- 5 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

- 10 cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem
C1,5/2,0,

Konstrukcja nawierzchni zjazdow przedstawia sie nastepujaco:

- 8 cm nawierzchnia z kostki betonowej brukowe;j kolor grafitowy/czerwony,
- 5 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
- 20 cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej C90/3,
- 15 cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem
C1,5/2,0,
Konstrukcja nawierzchni Sciezki rowerowej przedstawia sie
nastepujaco:
- 5 cm warstwa Scieralna z mieszanki AC 8,
- 15 cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cqo/3 (z kruszywa
lamanego 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie),
- 15 cm warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem
C1,5/2,0,

Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Hozej (KR3) — do odtworzenia
po robotach kanalizacyjnych (na odcinku od ul. Boguminskiej do ul.
Wendenskiej) przedstawia sie nastepujaco (konstrukcja na podstawie projektu
,Rozbudowa  wiaduktu nad linia kolejowa w ciagu ul. Hozej
w Szczecinie”):

- 4 cm warstwa Scieralna z mieszanki SMA 11,

- 6 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W,

- 9 cm warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P,

- 20 cm warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa lamanego 0/31,5

stabilizowanego mechanicznie,



- 18 em warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem
C3/4,
- podloze doprowadzone do E.=80MPa
Konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Wendenskiej — do odtworzenia
po robotach kanalizacyjnych przedstawia sie nastepujaco:
- 10 cm warstwa wierzchnia z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C90/3
- 10 cm geosiatka komorkowa o wysokos$ci 10 cm wypelniona mieszanka
niezwigzang z kruszywa C90/3
- geotkanina komoérkowa o wytrzymatos$ci min. 80kN/m
- podloze doprowadzone do E.=80MPa
Konstrukcja nawierzchni wyniesionego skrzyzowania i przejscia
dla pieszych przedstawia sie nastepujaco:
- 18 cm kostka kamienna rzedowa wraz z wypelnieniem spoin masg
epoksydowa na wysokos§¢ 3/4 spoiny,
- 5 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
- 22 cm podbudowa zasadnicza z betonu C16/20 zbrojona siatkg 10x10 cm
z pretow stalowych fi 8 mm,
- podloze doprowadzone do E.=80MPa
Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej (przy skrzyzowaniu
z ul. Boguminska):
przedstawia sie nastepujaco (konstrukcja na podstawie projektu ,,Rozbudowa
wiaduktu nad linig kolejowa w ciggu ul. Hozej w Szczecinie”):
- 18 cm kostka kamienna rzedowa wraz z wypelnieniem spoin masa
epoksydowa na wysokos§¢ 3/4 spoiny,
- 5 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
- 20 cm podbudowa zasadnicza z betonu C20/25,

- podloze doprowadzone do E.=80MPa

Pomiedzy jezdnia, a projektowanym chodnikiem i $ciezka rowerowa
zaprojektowano kraweznik kamienny 15x30 na lawie betonowej z betonu Ci2/15
z oporem wg KSD 1.1. Od strony zewnetrznej chodnikéw zaprojektowano obrzeze
betonowe 8x30 cm. Natomiast pomiedzy Sciezka rowerowa, a chodnikiem
zaprojektowano opornik betonowy 8x25 cm (zgodnie z przekrojami normalnymi).

W ramach przebudowy zaprojektowano budowe oraz odtworzenie istniejacych

zjazdow do posesji znajdujacych sie po obu stronach jezdni.



Zjazdy projektuje sie o nawierzchni z kostki brukowej betonowej koloru
grafitowego w obramowaniu z opornika kamiennego wtopionego o wymiarach 15x30
na lawie betonowej. Na zakonczeniu zjazdéw projektuje sie opornik wtopiony na
lawie betonowej z oporem. Zjazdy projektuje sie oddzieli¢ od jezdni kraweznikiem
najazdowym 15x22 wykonanym na lawie betonowej z oporem.

Istniejace skrzyzowania projektuje sie wykona¢ w nawierzchni bitumicznej
z niewielka korekta geometrii poziomej oraz pionowej. Ponadto skrzyzowanie ul.
Hozej i Ostrowskiej projektuje sie wynie$¢ i wykonaé w technologii z kostki brukowe;j
betonowej.

4. Zajetosé terenu przy przebudowie

Projektowane zagospodarowanie terenu w ramach projektowanej inwestycji
czeSciowo znajduje sie na dzialkach geodezyjnych o przeznaczeniu drogowym oraz na
dzialce PKP. Wydzielone dzialki pod przyszly pas drogowy zostang przejete w ramach
decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;.

5. Urzadzenia obce

Przed przystapieniem do robdt nalezy powiadomié¢ gestorow uzbrojenia
podziemnego. Podczas prowadzenia prac rozbidérkowych oraz ziemnych nalezy
zwrocié szczegblng uwage na wystepujace w terenie urzadzenia obce. W przypadku
stwierdzenia w terenie kolizji roboty ziemne nalezy prowadzi¢ recznie ze szczeg6lng
staranno$cig oraz ostroznos$cia, nie powodujac uszkodzen infrastruktury podziemne;.
Wszelkie powstale podczas prac uszkodzenia sieci oraz urzadzen nalezy zabezpieczy¢
przed dalszym uszkodzeniem. Po zakonczeniu prac zwigzanych z przebudowa
przedmiotowych ulic Wykonawca zobowigzany jest do uprzatniecia terenu na ktéorym
prowadzone byly prace budowlane i doprowadzenie go w maksymalnym mozliwym
stopniu do stanu, w ktérym znajdowat sie przed rozpoczeciem robét.

5. Analiza powigzania drogi z innymi drogami publicznymi

Zakres opracowania obejmuje odcinek ul. Hozej w miejscowoSci Szczecin na
odcinku od skrzyzowania z ul. Piaskowa do skrzyzowania z ul. Boguminska (km
0+040,94 — do km 0+792,71) oraz odcinek ul. Piaskowej zlokalizowany pomiedzy ul.
Hoza, a ul. Ostrowska (km 0+007,84 — 0+204,13). Przedmiotowa ulica jest droga
publiczng klasy Z (Zbiorcza). W zwigzku z przebudowa i rozbudowa drogi uklad
komunikacyjny (uklad ulic) nie ulegnie zmianie. Nadrzednym celem projektu jest
poprawa bezpieczenistwa w ruchu samochodowym i pieszym oraz ujednolicenie
standardu technicznego ulic. Przebudowie ulegnie 751,77 m ul. Hozej oraz 196,29 m

ul. Piaskowej — Lacznie przebudowie ulegnie 948,06 m drog.



W km 0+725,23 ul. Hoza laczy sie w skrzyzowaniu z ul. Ostrowska (w postaci
nieskanalizowanego skrzyzowania) oraz w km 0+745,84 z ul. Zabig. Ponadto ul.
Hoza w swoim koncowym biegu laczy sie z ul. Boguminska prowadzaca ruch
w kierunku centrum oraz w kierunku miejscowosci Police. Ulica Hoza jest lgcznikiem
pomiedzy ul. Boguminska, a wykonana ul. Laczna bedaca dojazdem do ul.
Kroélewskiego (Obwodnicy polnocnej miasta Szczecina). Dla polepszenia warunkow
bezpieczenstwa skrzyzowania z ul. Ostrowska i Zabia zostang przebudowane poprzez
korekte tukow poziomych oraz korekte niwelety. Natomiast skrzyzowanie ul. Hozej
i Boguminskiej zostanie przebudowane do trzech pas6w ruchu (jednego w kierunku
ul. Lacznej oraz dwa w kierunku przeciwnym — pas lewoskretu oraz do jazdy na
wprost i w prawo).

Ponadto na calym odcinku planowanej inwestycji zapewnia sie zjazdy z drogi
do przyleglych posesji poprzez zjazdy indywidualne oraz publiczne.

Wplyw inwestycji na Srodowisko oraz zakres obszaru

oddzialywania obiektu budowalnego

W mys$l art. 20 Prawa budowlanego (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z podzn.

zmianami), Projektant przeprowadzil analize obszaru oddzialywania

przedmiotowego obiektu w zgodnie z § 13a rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 23 kwietnia 2012 r. w sprawie
szczegOlowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2012, poz. 462 z p6zn.
zm.) na podstawie nastepujacych przepisow prawa:

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409
z p6zn. zmianami): art. 5 ust. 1,

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z p6zn. zm.),

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2015 r.,
poz. 460) art. 35, art. 38, art. 39, art,

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 62,
poz. 627 z pdzn. zmianami),

e Zalacznik do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomoéw halasu w §rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826 z pdzn. zmianami),

e Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2015 r., poz. 469), art. 31

ust. 4 pkt. 1,21 4, art. 52,



e Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami
(Dz. U. z 2014 1. poz. 1446) art. 9, art. 17, art. 19,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych
(Dz. U. 2003 1. Nr 47, poz. 401) § 21 ust. 2.

Majac za powyzsze wymienione przepisy prawa, w oparciu o ktére dokonano

analizy okreSlenia zasiegu obszaru oddzialywania obiektu, Projektant

informuje, ze obszar oddzialywania przedmiotowego obiektu miesci sie w calo$ci na
dziatkach, na ktorych zostal zaprojektowany.

Zasieg obszaru oddzialywania obiektu ogranicza sie do granic dzialek na
ktorych inwestycja jest zlokalizowana 1 nie stanowi przedsiewziecia mogacego
pogorszy¢ stan srodowiska w rozumieniu przepiséw Rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 4.11.2004 r. (Dz. U. nr 257, poz. 2573).

Dodatkowo nie nalezy sie spodziewa¢ negatywnych skutkow realizacji

inwestycji w zakresie:

ochrony zabytkoéw i ochrony archeologicznej,

ochrony powierzchni ziemi, w tym gleby,
e Swiata zwierzecego i roslinnego,
e ujemnego oddzialywania na ujecia wod podziemnych,
e ingerencji w krajobraz oraz jego zmiany,
e skazenia wod podziemnych i powierzchniowych,
e na obiekty budowlane,
e Jludzi,
® na obszary prawnie chronione.
® na obszary gornicze,
e zmiany klimatu.

W czasie realizacji inwestycji moga wystapi¢ krotkotrwale
zanieczyszczenia w postaci emisji halasu oraz wzniecanie kurzu powstate w wyniku
wykonywanych prac przez wykonawce. Wykonawca dopelni wszelkich staran aby
zminimalizowa¢ oddzialywania na $rodowisko oraz prowadzi¢ bedzie prace

budowlane w godzinach dziennych.



